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Vá�ený zákazníku,
velice si vá�íme d� v� ry, kterou jste nám prokázal tím, �e jste si zvolil stroj naší zna� ky
vyrobený v JAWA Moto spol. s r.o. a stal jste se tak � lenem velké rodiny p�íznivc�
motocykl�  JAWA.
Tímto moderním dvousedadlovým motocyklem navazujeme na úsp� šnou �adu motocykl�
JAWA 350 všech typ�  a na p�erušenou tradici ve výrob�  motocykl�  JAWA 500 OHC, které
byly ve své dob�  špi� kovými výrobky � eskoslovenského motocyklového pr� myslu.
Tato p�íru� ka Vám má poskytnout základní informace o ovládání a údr�b�  Vašeho
motocyklu. V� nujte proto pozornost jejímu obsahu a pe� liv �  ji pro� t� te!
P�ejeme Vám mnoho radosti, spokojenosti a pot� šení z Vašeho nového motocyklu JAWA.

UPOZORN� NÍ:
Vyhrazujeme si právo zm� n vzniklých vývojem oproti vyobrazení nebo popis� m uvedeným
v p�íru� ce.
Zde nepopsané demontá�e a montá�e zejména motoru vy�adují nejenom speciální ná�adí a
p�ípravky, ale také zna� né opravárenské zkušenosti. Proto Vám doporu� ujeme v p�ípad�
pot�eby obrátit se se slo�it� jšími opravami výhradn�  na smluvní servisy JAWA.

Motocykl, který jste si zakoupili, je ozna� en IDENTIFIKA� NÍM � ÍSLEM MOTOCYKLU
VIN (Vehicle Identification Number)

P�íklad: TLJ 836 3 XX X T 000 00X
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I. POPIS A NÁVOD K POU�ÍVÁNÍ

TECHNICKÉ PARAMETRY

Rozm� ry motocyklu
délka (nezatí�eno) 2255 ± 25 mm
ší�ka bez zrcátek   700 ± 20 mm
výška bez zrcátek 1280 ± 20 mm
sv� tlá výška   210 ± 20 mm
výška sedla   855 ± 20 mm
rozvor náprav 1500 ± 25 mm

Hmotnosti a zatí�ení
vlastní hmotnost                  195 kg
pohotovostní hmotnost      210 kg
celková hmotnost      380 kg
u�ite� né zatí�ení max.      170 kg
po� et míst (osob)          2

Funk� ní vlastnosti
maximální rychlost v sed�    155 km / hod

Motor
� ty�dobý, jednoválec, vodou chlazený
4 ventilový, rozvod DOHC
typ     654
po� et válc�         1
objem válce 651,88 ccm
vrtání    100 mm
zdvih    83 mm
max.výkon   35,4 kW / 6500 min-1

max.to� ivý moment   56,2 Nm / 5000 min-1

max.trvalé provozní otá� ky 7000 min-1

max.krátkodobé povolené otá� ky 8000 min-1

volnob� �né otá� ky        1300 + 100 min-1

kompresní pom� r 1 : 9,7
typ rozvodu DOHC
mazání tlakové ob� �né 2,5 l
spojka vícelamelová v olejové lázni, ovládání mechanické
karburátor horizontální, šoupátkový          BING  94/40/146
p�evodovka 5-ti stup� ová s ozubenými koly, ovládaná no�ní pákou

p� evody 
primární ozubenými koly 1 : 1,946
1.stupe� 1 : 2,750
2.stupe� 1 : 1,750
3.stupe� 1 : 1,313
4.stupe� 1 : 1,045
5.stupe� 1 : 0,875
neutrál mezi                                                  1. a 2. stupn� m
sekundární
�et� zem ZDS 530, � Z 530 – 113 � lánk� 1: 3,00
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Podvozek
rám jednoduchý, dole rozdvojený, uzav�ené konstrukce, z ocelových profil�
pérování
p�ední            teleskopická vidlice PAIOLI s hydraulickým útlumem Ø 43 mm, zdvih 155 mm
zadní kyvná vidlice, zdvih 170 mm se se�íditelnou centrální jednotkou
kola
p�ední ráfek 19M7 x 3,00E

pneumatika  110/80-19“ nebo 100/90-19“
tlak 250 kPa

zadní ráfek 17MT x 4,25E
pneumatika  150/70R-17“ nebo 140/80-17“
tlak 230 kPa

brzdy
p�ední dvoukotou� ová Ø 320 mm, ovládaná hydraulicky pá� kou na �idítkách
zadní kotou� ová Ø 220 mm, ovládaná hydraulicky no�ní pákou

Elektrická výbava
jmenovité nap� tí 12V
generátor 12V/280W AC
zapalovací systém bezkontaktní CDI
p�edstih zapalování 100 p�i 1300 min-1

zapalovací sví� ka (2 ks)   NGK DR8EA nebo ekvivalent
akumulátor 12V-12Ah nebo 12V-14Ah
sv� tlomet (3 ks) polyeliptický z toho 1x hlavní a 2x potkávací, asymetrický, slou� ený

s obrysovým sv� tlem
�árovka hlavní (3 ks) 12V/55W H3
�árovka obrys..sv� tla (2 ks) 12V/3W
kontrolní �árovky 12V-1,2W
zadní sv� tlo
�árovka konc.sv� tla 12V-5W
�árovka brzd.sv� tla 12V-21W
sm� rová sv� tla
�árovky 12V-10W
elektrický startér 12V-900W
elektrická houka� ka             12V-78W
no�ová pojistka 15A nebo 20A

Nápln�
motorový olej 2,5 l výkonová t�ída API SF, SG nebo SH

viskosní t�ída   SAE  10W-40, 15W-40
zimní období 5W-30

p�ední vidlice 2x0,460±0,005 l, PAIOLI
palivo bezolovnatý benzin, oktanové � íslo min 95
palivová nádr� 17 l
rezerva 3 l - signalizovaná kontrolní �árovkou
chladící kapalina   1,5 l - sm� s voda-nemrznoucí sm� s do –200 C
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POPIS MOTOCYKLU

JAWA 650 typ 836 3 je dvoumístný silni� ní motocykl robustní konstrukce se � ty�dobým,
jednoválcovým , vodou chlazeným motorem o obsahu 651,88 ccm, vybavený elektrickým
startérem.  Motocykl je ur� en pro provoz na kvalitních vozovkách a svojí konstrukcí a
vzhledem je ur� en pro všechny v� kové kategorie jak pro ka�dodenní dojí�d� ní do zam� stnání,
tak i pro aktivní vyu�ití volného � asu.

Motor
Je � ty�dobý, zá�ehový, vodou chlazený, 4 ventilový, s �et� zem pohán� ným rozvodem DOHC
a s p� tistup� ovou p�evodovkou. Motor je vybaven elektrickým startérem, který výrazným
zp� sobem usnad� uje obsluhu. Sací systém s dostate� n�  dimenzovaným tlumi� em sání,
spole� n�  s mohutným tlumi� em výfuku, který má katalyzátor, zaru� uje pln� ní exhala� ních a
hlukových p�edpis�  EHK.

Spojka
Je vícelamelová v olejové lázni, ulo�ená na levé stran�  klikového h�ídele a je mechanicky
ovládaná pá� kou na �idítkách.

P� evodovka
Je postupová s p� ti rychlostními stupni a neutrálem mezi prvním a druhým rychlostním
stupn� m. � azení rychlostních stup��  se provádí no�ní pákou na levé stran�  motoru.

Mazání
Je tlakové ob� �né se spole� nou olejovou náplní pro motor i p�evodovku. Mno�ství oleje je
2,5 l. Mazací okruh je dvouokruhový – vysokotlaký, který ma�e motor a nízkotlaký, který
ma�e p�evodovku. Zásoba oleje je v olejové nádr�i a � išt� ní zajiš� uje pr� tokový filtr a hrubý
filtr v odpadu oleje. Dostate� né mno�ství a tlak oleje je kontrolováno olejovým � idlem a
kontrolní �árovkou umíst� nou v p�ístrojovém panelu.

Rám
Je jednoduchý (páte�ový) v zadní a spodní � ásti rozdvojený, uzav�ené konstrukce sva�ený
z �elezných profil� . Tato konstrukce zajiš� uje rámu dokonalou tuhost a motocyklu velmi
dobré jízdní vlastnosti.

Palivová nádr�
Je vyrobena z plechu a je vybavena moderním velkým zamykacím uzáv� rem a plastovým
p�ekrytem. Palivový kohout je umíst� n ve spodní � ásti na pravé stran�  a má v sob�  elektrické
� idlo, které signalizuje minimální stav paliva (rezervu).

Chladící soustava
Je uzav�ená, jednookruhová. Ob� h nemrznoucí kapaliny zajiš� uje vodní vrtulové � erpadlo
pohán� né od vyva�ovacího h�ídele, které je umíst� no na p�ední spodní stran�  motoru vlevo.
Teplotu chladící kapaliny reguluje membránový termostat. Ochlazování p�íliš oh�áté chladící
kapaliny zajiš� uje p�es teplotní � idlo náporový ventilátor umíst� ný za chladi� em. Maximální
povolenou teplotu chladící kapaliny signalizuje p�es další teplotní � idlo kontrolní �árovka
v p�ístrojovém panelu.

Kola
P�ední kolo je vedené teleskopickou vidlicí se šroubovými pru�inami a hydraulickými
tlumi� i, zadní kolo je ulo�ené v kyvné vidlici z obdélníkového profilu s trubkovou výztuhou,
která je odpru�ena se�iditelnou centrální jednotkou. Ob�  kola jsou paprsková.
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Brzdy
P�ední brzda je dvoukotou� ová, dvoupístková s plovoucími t�meny, s brzdovými kotou� i
o Ø 320 mm, ovládaná hydraulicky pá� kou na pravé stran�  � idítek. Zadní brzda je kotou� ová,
dvoupístková s pevným t�menem, s brzdovým kotou� em o Ø 220 mm, ovládaná no�ní pákou.
Brzdy jsou vybaveny stop-spína� i.

Sedlo
Sedlo je anatomicky tvarovaná a zaru� uje pohodlnou jízdu pro �idi� e i spolujezdce. Sedlo je
snímatelné po odemknutí zámku.

Díly z plastických hmot
Schránky a kryty jsou z plastických materiál�  a díky jejich váze je docílen u tohoto motocyklu
velice p�íznivý pom� r výkonu k váze motocyklu.

POPIS ELEKTRICK � HO ZA � ÍZENÍ

Jedná se o elektrickou instalaci s nap� tím 12V. Zdrojem je t�ífázový alternátor a
akumulátorová baterie. Elektrické schéma je v p�íloze.

POZOR!
P�i jakékoliv manipulaci nebo vým� n�  díl�  elektrické instalace je nutné odpojit pojistky.

POZOR!
P�i sva�ování elektrickým obloukem je nutné úpln�  odpojit všechny polovodi� ové prvky
elektrické instalace od hlavního svazku kabel� .

POZOR!
P�i nedodr�ení t� chto podmínek se z�íká výrobce jakékoliv odpov� dnosti za vzniklé vady a
s nimi spojené náklady na jejich odstran� ní.

Alternátor
Typ DENSO je zdrojem st�ídavého proudu o jmenovitém nap� tí 12V a má výkon 280W AC.

Polovodi� ový regulátor nap� tí
Je typu VAPE A-R87 a slou�í k usm� r� ování st�ídavého proudu z alternátoru, udr�uje
konstantní nap� tí p�i prom� nných otá� kách a zajiš� uje dobíjení baterie.

Ventilátor
Je typu SPAL  VA31-A34-46A o Ø 130 mm.

Akumulátor
Je bu	  12V/12Ah nebo 12V/14Ah.

POZOR! Vzhledem k pou�ití polovodi� ových prvk�  v nabíjecí soustav�  není dovolen provoz
bez akumulátor� .

Startér
Má výkon 900W a je ovládán odd� leným spínacím relém.

Zapalování
Je bezkontaktní elektronické CDI se skokov�  prom� nným úhlem p�edstihu.
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Zapalovací cívky
Jsou typu DENSO 129700.

Zapalovací sví� ky
Jsou typu  NGK DR 8 EA, lze pou�ít sví� ky jiného výrobce s ekvivalentními hodnotami.

Brzdové spína� e STOP
Pro p�ední brzdu je umíst� n na hlavním brzdovém válci p�ední brzdy na �idítkách a je
mechanický. Pro zadní brzdu je umíst� n na hlavním brzdovém válci zadní brzdy a je tlakový.

P� erušova�  ukazatel�  sm� ru
Je umíst� n pod levou bo� ní schránkou vedle akumulátoru.

Pojistky
No�ové 15A nebo 20A jsou v dr�áku pod sedlem.

�árovky
Viz kapitola � .1 „Technické parametry“.

Spínací sk� í� ka

Je typu ZADI Q 1244 – upravená.
Poloha 0 – všechny elektrické okruhy jsou vypnuty, klí� ek lze vyjmout, �ízení není zam� eno
Doprava poloha 1 – zapnuto zapalování, rozsvítí se kontrolky, motocykl lze nastartovat
Doprava poloha 2 – stejné okruhy jako v poloze 1., navíc lze p�epínat p�epína� em na

�idítkách, tlumená, parkovací a dálková sv� tla, všechny ostatní spot�ebi� e
jsou zapnuty.

Klí � ek lehce zatla� it a uvolnit
Doleva poloha 3 – �idítka musí být v levé � i pravé krajní poloze, �ízení je zamknuto, klí� ek

       lze vyjmout
Doleva poloha 4 – stejné jako v poloze 3., ale svítí parkovací sv� tla, � ízení je zamknuto,

klí� ek lze vyjmout.
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Levý p� epína�

1 – p�epína�  tlumená / dálková sv� tla a sv� telná houka� ka
2 – p�epína�  ukazatel�  sm� ru
3 – zvuková houka� ka
4 – syti�

Pravý p� epína�

1 – p�epína�  parkovací / tlumená sv� tla
2 – vypína�  zapalovacího okruhu
3 – tla� ítko startéru
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P� ístrojový panel

1 – dálková sv� tla – modrá         9 – otá� kom� r
2 – ukazatelé sm� ru – zelená       10 – digitální ukazatel stavu ujetých
3 – neutrál – zelená    kilometr�
4 – min.stav paliva (rezerva) – oran�ová            – denní po� íta�  ujetých km – 1
5 – mazání motoru – � ervená            – denní po� íta�  ujetých km – 2
6 – max.mo�né oh�átí chladicí kapaliny – � ervená              – stav nap� tí palubní el.sít�
7 – tachometr       11 – p�epína�  funkcí digitálního
8 – spínací sk�í� ka   ukazatele
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Funk� ní prvky motocyklu
Pohled zleva

  1 – zámek sedla
  2 – zadní brzda
  3 – startér
  4 – relé regulátor
  5 – vodní pumpa
  6 – pohotovostní stojánek
  7 –  chladi�
  8 – �adicí páka
  9 – houka� ka
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Pohled zprava

1 – dvojitá p�ední kotou� ová brzda
2 – hlavní brzdový válec p�ední brzdy
3 – stop spína�  p�ední brzdy
4 – hl.brzdový válec zadní brzdy
5 – tlakový spína�  stop sv� tla
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Detail motoru (pohled zprava)

1 – termostat
2 – � idlo max.povolené teploty
3 – spína�  ventilátoru
4 – palivový kohout se spína� em rezervy
5 – olejový filtr
6 – � idlo tlaku oleje
7 – ventilátor
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P� ED JÍZDOU

M� lo by se stát Vaším zvykem p�ed jízdou p�ezkoušet p�ipravenost a technický stav Vašeho
motocyklu tak, aby odpovídal platným p�edpis� m silni� ního provozu.
1. P�esv� d� ete se, zda je v nádr�i palivo, uzáv� r nádr�e se otevírá tak, �e nejprve zvednete

st�edovou patku a pod ní je patentní zámek, ten klí� kem doprava odemknete a s pomocí
zvednuté patky nebo klí� e uzáv� r odklopíte. Jako palivo pou�íváme min. benzin Natural
95. Výpustný kohout na palivové nádr�i � idlem signalizuje rezervu paliva, která vysta� í
na cca 20 km jízdy.
Pozor!
Benzin je vysoce ho�lavá látka a je proto nutné p�i manipulaci s ním dodr�ovat
bezpe� nostní p�edpisy.
Poloha pá� ky palivového kohoutu
pá� ka pal.kohoutu je vodorovn�  – p�ívod benzinu uzav�en
pá� ka pal.kohoutu je svisle – p�ívod benzinu otev�en

2. P�ed jízdou prove	 te kontrolu
- stavu benzinu v palivové nádr�i
- hladiny motorového oleje – na oh�átém motoru
- hladiny brzdové kapaliny v obou brzdách
- nahušt� ní pneumatik
- funk� nost všech �árovek
- stavu chladicí kapaliny v chladi� i

STARTOVÁNÍ MOTORU

1. Otev�ete palivový kohout.
2. Jestli�e je motor studený zvedn� te pá� ku syti� e.
3. Zasu� te klí� ek do spínací sk�í� ky a oto� te jím doprava do prvé polohy.
4. Motocykl sundejte z pohotovostního stojánku. V n� m je spína� , který odpojuje startér

kdy� je stojánek vyklopen.
5. P�esv� d� ete se pohledem na kontrolní �árovku za�azeného neutrálu. Kdy� není za�azen

neutrál, jistí spína�  u spojkové pá� ky vypnutí startovacího okruhu.
6. Stiskn� te krátce tla� ítko startéru na pravé stran�  � idítek. Po nasko� ení motor oh�ejte

v malých otá� kách a ihned po oh�átí vypn� te syti� .
7. Pozor! Motor je chlazen kapalinou. Zvlášt�  p�i chladném po� así je motor pot�eba šetrn�

oh�át. P�i okam�itém vyu�ití maximálního výkonu hrozí poškození motoru.

JÍZDA A ZAJÍ�D � NÍ NOVÉHO STROJE

P�i rozjí�d � ní stiskn� te levou rukou pá� ku spojky, nohou zasu� te prvý p�evodový stupe�
pohybem páky no�ního �azení k dolnímu dorazu a páku uvoln� te. Následuje pomalé
uvol� ování pá� ky spojky za sou� asného p�idávání plynu a rozjezd. Vzhledem k tomu, �e je
nutné, aby se chladicí kapalina a motor zah�ál na provozní teplotu, doporu� ujeme cca 2 km jet
s � áste� n�  zatí�eným motorem.



- 15 -

Další zm� ny p�evod�  provedeme následujícím
zp� sobem:
(p� vodní obrázek)
- uvoln� te plynovou rukoje�
- stiskn� te pá� ku spojky
- �adicí pákou zvednutím nahoru za�adíte následující

vyšší p�evod
- pá� ku spojky pomalu povolíte a p�idáte op� t plyn
Další p�evodové stupn�  se �adí stejným zp� sobem.
P�e�azujete-li na ni�ší p�evodový stupe� , �adicí páku
tla� íte sm� rem dol� .

� EHO SE VYVAROVAT

Nenechávejte zbyte� n�  b� �et motor ve vysokých otá� kách na míst� . Není chlazen tak jako za
jízdy a m� �e dojít k jeho poškození.

POZOR!

Do ujetí prvních 500 km nedoporu� ujeme vyu�ívat plného výkonu motoru p�i jednotlivých
p�evodových stupních a motocykl by nem� l být zatí�en spolujezdcem ani jiným nákladem.
Teprve po ujetí 500 km a� do 1.500 – 2.000 km lze motor postupn�  zat� �ovat. Zbyte� n�
motor nep�etá� et nebo nepodtá� et. Sv� domité zají�d� ní stroje má vliv na �ivotnost celého
stroje a maximální výkon stroje po zajetí.

NÁVOD K OBSLUZE A PROVOZU

Uzam� ení stroje
� ízení se uzamkne sto� ením �idítek do pravé nebo levé strany na doraz a následnému
zamknutí spínací sk�í� kou.
Snímání sedla
Na levé stran�  motocyklu, u sedla,  je umíst� n zámek. Ten se oto� í a p�es bowden se odjistí
západka sedla. Sedlo odsko� í a zdvihnutím za zadní � ást lze vyjmout. Montá� se provádí
opa� n� . P�ední záchyty sedla se zasunou na nádr� a v zadní � ásti se sedlo p�itla� í k rámu, a�
západka zasko� í.

Bo� ní podsedlové kryty
Pravý a levý bo� ní podsedlový kryt je p�ístupný a snímatelný povolením upev� ovacích
šroub� .

Vým� na �árovek
Sv� tlomet
Hlavní �árovky v reflektorech lze vym� nit zezadu pr� hledem v p�ední kapotá�i. �árovky
obrysových sv� tel se m� ní zezdola pr� hledem v p�ední kapotá�i.
Zadní sv� tlo
Povolením šroubk�  se sundá sklo zadního sv� tla a lze vym� nit �árovky.
Blika� e
Povolením šroubk�  se sundá sklo a pak se vym� ní �árovka.

Pozor!
Všechny kontrolní �árovky jsou 12V/1,2W. Nelze pou�ít �árovky 12V/2W u kontrolky
rezervy, m� �e dojít ke spálení spína� e min. úrovn�  paliva umíst� ného v paliv.kohoutu.
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Kontrola mno�ství oleje v motoru
Pozor! Kontrola se provádí následujícím zp� sobem.
Motocykl nastartujte a na volnob� �ných otá� kách nechte
motor b� �et cca 5 minut. Motor vypn� te a nechte odstát
dalších cca 5 minut, aby se zp� n� ný olej ustál.
Vyšroubujte zátku olejové nádr�e s m� rkou. M� rku
osušte, znovu zašroubujte a vyšroubujte a zkontrolujte
výšku hladiny oleje. Dle pot�eby olej dolijte.

Provoz a údr�ba p� ední hydraulické kotou� ové brzdy
(od výrobce je celý systém napln� n brzdovou kapalinou
DOT 4)

1. Kontrola p�ed ka�dým výjezdem.
Vizuální kontrola hladiny brzdové kapaliny a t� snosti celého systému. P�i poklesu hladiny
pod polovinu kontrolního okénka – ozna� ení ryskou a zna� kou MIN doplnit cca po horní
okraj kontrolního okénka. Toto okénko se nachází na boku hlavního brzdového válce
sm� rem k jezdci. Kontrola se provádí p�i poloze motocyklu na kolech s jedním jezdcem.
Té� zkontrolujte funkci brzdového spína� e stop-sv� tla.

2. Kontrola ka�dých 3.000 km
Vizuální kontrola ojetí oblo�ení brzdových desti� ek, promazání � epu pá� ky.

3. Kontrola ka�dých 6.000 km
Provést demontá� brzdových desti� ek p�ední i zadní brzdy, zkontrolovat tlouš� ku
oblo�ení. V p�ípad�  tlouš� ky oblo�ení menší ne� 1 mm desti� ky vym� nit. POZOR, p�i
demontovaných desti� kách se nesmí pohybovat pákou brzdy, m� �e dojít k vytla� ení
pístku z brzdi� e. Kontrola tlouš� ky brzdových kotou��  – min. tlouš� ka 3,5 mm.

4. Kontrola ka�dých 12.000 km nebo ka�dé 2 roky
Kompletní demontá� brzdového systému (hlavní válec, brzdi� ). Zkontrolovat pracovní
plochy, provést vým� nu všech pry�ových � ástí (t� sn� ní, prachovky a spojovací hadice),
vým� na brzdové kapaliny. Tuto kontrolu doporu� ujeme provád� t v odborné díln� ,
pou�ívat p�edepsanou brzdovou kapalinu (DOT 4) a provést ochranu šroubových spoj�
proti korozi.



- 17 -

Se� ízení stop-spína� e p� ední brzdy
Stop-spína�  se�ídíme tak, aby došlo k sepnutí t� sn�  p�ed patrným brzdným ú� inkem.

Provoz a údr�ba zadní hydraulické kotou� ové brzdy
Napln� ní celého systému je té� brzdovou kapalinou DOT 4.
Kontrola, údr�bové práce, min. tlouš� ka brzdových desti� ek, min. tlouš� ka brzdového
kotou� e a termíny kontrol je naprosto shodné s p�ední hydraulickou kotou� ovou brzdou.
Jediný rozdíl je v tom, �e zadní brzda má odd� lenou nádobku s brzdovou kapalinou, na které
je vyzna� ena MAX a MIN hladina kapaliny. Tato nádobka se nachází na pravé stran�  pod
sedlem. Úrove�  brzdové kapaliny lze kontrolovat okénkem v bo� ním krytu.

Se� ízení zadní brzdy
Se�ízení se provádí dorazovým šroubem a dorazem páky zadní brzdy. Páka zadní brzdy se
musí lehce dotýkat � epu hlavního brzdového válce.

Brzdový spína�  zadní brzdy (tlakový)
Nelze se�izovat a v p�ípad�  pot�eby prove	 te jeho vým� nu.
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Se� ízení spojky
Vypínací páka spojky na motoru musí být na drá�kování
nasazena tak, aby p�i jejím úplném uvoln� ní byla míra „A“ 68-
75 mm.

V� le na pá� ce spojky musí být se�ízena tak, aby byla dodr�ena míra „B“ 2 ± 0,5 mm.

Se� ízení motoru

Se� ízení p� edstihu zá�ehu
P�edstih zá�ehu je u tohoto motoru pevn�  nastaven a nelze jej m� nit. V odborné díln�  je
mo�no jej zkontrolovat stroboskopickou lampou za b� hu motoru.

Se� ízení ventilových v� lí
Vzhledem k náro� nosti tohoto úkonu zde toto se�ízení nepopisujeme. Kontrola a se�ízení se
provádí v autorizovaných servisech p�i povinných záru� ních a p�i provozn�  udr�ovacích
prohlídkách.
Toté� platí o se�izování karburátoru.
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II.  ÚDR�BA

MONTÁ�E A DEMONTÁ�E BEZ SPECIELNÍHO NÁ � ADÍ

Zde nepopsané demontá�e a montá�e, zejména motoru a díl�  d� le�itých z hlediska
bezpe� nosti jízdy na Vašem motocyklu, neprovád� jte sami.
T� mito svépomocnými opravami m� �ete ohrozit sebe i ostatní ú� astníky silni� ního provozu.
Servisní práce by m� ly být provád� ny v n� kterém ze smluvních servis�  JAWA, které jsou
vybaveny specielním ná�adím a mají i pot�ebné odborné znalosti.

Vyjmutí p � edního kola
Povolte a vyšroubujte matici p�edního kola a sejm� te podlo�ku. Povolte stahovací šrouby
h�ídele kola na kluzácích a h�ídel vysu� te. Kolo vyjm� te sou� asn�  s pohonem tachometru. Po
vyjmutí p�edního kola doporu� ujeme vsunout mezi brzdové desti� ky vlo�ku o stejné nebo
siln� jší tlouš� ce ne� je brzdový kotou�  a tuto zajistit proti vypadnutí. P�i zp� tné montá�i
dbáme na to, aby byl h�ídel kola naprosto � istý a slab�  pot�ený tukem. Brzdový kotou�  musí
jít lehce zasunout mezi brzdové desti� ky. Nezapome� te navléknout na h�ídel z pravé strany
rozp� rku a z levé strany pohon tachometru. Výstupek pohonu tachometru musí zapadnout
mezi �ebra náboje kola. Po nasunutí h�ídele nasa	 te podlo�ku, našroubujte matici a
dotáhn� te. Propérujte n� kolikrát p�ední vidlici a potom teprve stáhn� te osu kola šrouby
na  kluzácích. Nakonec prov�� te správnou funkci p�ední brzdy.

Vyjmutí zadního kola
Povolte a vyšroubujte matici osy, sejm� te podlo�ku a vytáhn� te zadní osu. Sejm� te �et� z
z p�evodníku a vysu� te kolo i s p�evodníkem. Mezi brzdové desti� ky vlo�te podlo�ku o stejné
nebo v� tší tlouš� ce ne� je brzdový kotou�  a zajist� te ji. Montá� provád� jte v opa� ném sledu.
POZOR - podlo�ky a rozp� rky namontujte na p� vodní místo.

Vým� na oleje v p� ední vidlici
U motocykl�  s vidlicí Paioli se doporu� uje provád� t vým� nu oleje v autorizovaném servisu.
Nominální hladina oleje je p�i odšroubované horní zátce 150 mm od horního konce ramena
vidlice; m�� eno ve svislé poloze vidlice.

Vým� na sekundárního � et� zu
P�i vým� n�  sekundárního �et� zu postavte motocykl na stojan se za�azeným neutrálem.
Povolte matici h�ídele zadního kola a rovnom� rným povolováním obou napínák�  posu� te
h�ídel kola do p�ední krajní polohy v obou ramenech kyvné vidlice. Najd� te spojku �et� zu,
rozpojte jednu � ást starého �et� zu, s pomocí spojky p�ipojte nový a tahem za starý �et� z
navlékn� te nový.
POZOR! P�i zp� tném zajiš� ování spojky �et� zu dbejte, aby pojistka byla ve správném sm� ru
tj. pojistka spojky �et� zu musí v�dy sm�� ovat vý�ezem proti pohybu �et� zu.

Napínání � et� zu
a) motocykl postavte na hlavní stojan, povolte matici h�ídele zadního

kola. Poté povolte matice napínák�  �et� zu na obou stranách zadní
kyvné vidlice.

b) vlastní napínání prove	 te postupným utahováním matic obou
napínák�  o stejnou hodnotu (nap�. o ½ otá� ky)

c) �et� z má být napnut tak, aby uprost�ed m� l v� li (nahoru a dol� )
20-30 mm
P�i voln� jším �et� zu m� �e �et� z p� sobit hluk a p�i p�íliš napnutém
je nebezpe� í poškození p�evodovky a zkrácení �ivotnosti �et� zu.
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Základní nastavení sv� tlometu se provádí za t� chto podmínek:

a) motocykl je na vodorovné ploše a zatí�en jedním jezdcem
a to na kolech bez postavení na stojánku
b) pneumatiky jsou nahušt� ny na p�edepsaný tlak

Nam�� íme výšku osy sv� tlometu od vodorovné plochy, tuto
míru p�eneseme na svislou st� nu ve vzdálenosti 5 metr�  od
sv� tlometu, ozna� íme si ji � árou a 6,5 cm pod tuto � áru si
vyzna� íme další. Rozsvítíme potkávací sv� tlo a nastavíme

sv� tlomet tak, aby se hranice sv� telného toku
kryla s touto spodní � arou.

PROVOZ A ÚDR�BA AKUMULÁTORU

Nový motocyklový akumulátor je dodáván suchý
v p�ednabitém stavu. P�ed uvedením nového akumulátoru do
provozu je nutné naplnit akumulátor elektrolytem odpovídající
hustoty. Zárove�  doporu� ujeme provést nové nabití.
Nabíjení
Provádíme v p�ípad� , �e akumulátor není v provozu déle jak
jeden m� síc, nebo pokud došlo k vybití jiným zp� sobem.
Doporu� ujeme provád� t nabíjení t� sn�  p�ed pou�itím, pokud to
� as a podmínky umo�� ují. Baterii nabíjíme proudem 0,1
kapacity baterie cca 15 hodin, a� dojde k odpa�ování a m� rná
hustota elektrolytu p�esáhne 1,26 (v tropických podmínkách
1,24). Po nabití baterii uzav�ete, omyjte vodou a osušte.

Údr�ba
- hladinu elektrolytu kontrolujte jedenkrát m� sí� n� , eventuelní úbytek dopl� te destilovanou

vodou. K dolévání se nikdy nesmí pou�ít kyselina.
- akumulátor udr�ujte v � istot� , vývody d� kladn�  o� ist� te a pot�ete automobilovým tukem a

tím je chráníte p�ed korozí
- p�ekontrolujte odvzduš� ovací hadi� ku, zda je dob�e nasazena a má neporušenou

pr� chodnost.

 ,



- 21 -

POZOR! Vzhledem k náplni baterie elektrolytem (z�ed� ná kyselina sírová), je nutné se �ídit
p�i manipulaci p�íslušnými p�edpisy.

VÝM � NA OLEJE V MOTORU

Vým� na oleje se provádí po ujetí prvních 500 km a pak ka�dých dalších 9.000 km.
Vým� nu oleje provád� jte v�dy p�i oh�átém motoru.
Po sejmutí sedla a pravé bo� ní schránky vyšroubujte vypoušt� cí šroub na spodní stran�
olejové nádr�e. Sou� asn�  vyšroubujte i zátku nalévacího otvoru s m� rkou. Po jeho úplném
vyte� ení vyšroubujte vypoušt� cí šroub oleje na spodní � ásti motoru. Po vyte� ení oleje
z olejové nádr�e motoru demontujte ví� ko olejového filtru, který je na pravé stran�  motoru
v zadní horní � ásti a vyjm� te olejový filtr. Vlo�te nový olejový filtr, nasa	 te a utáhn� te ví� ko
olejového filtru, vypoušt� cí šrouby olejové nádr�e a motoru a nalijte do olejové nádr�e olej.
P�ed touto montá�í zkontrolujte neporušenost „O“ krou�ku a t� sn� ní pod šrouby. V p�ípad�
pot�eby je vym�� te. Po� kejte cca 5 minut a� olej prote� e do motoru, poté motocykl nastartujte
a na volnob� �ných otá� kách motor nechte b� �et cca 5 minut. Motor vypn� te a nechte odstát
dalších cca 5 minut, aby se zp� n� ný olej ustál. Zašroubujte zátku olejové nádr�e s m� rkou,
pak ji vyšroubujte a zkontrolujte úrove�  oleje. Dle pot�eby olej dolijte.

Demontá� tlumi � e sání
Sejm� te sedlo, demontujte šrouby víka tlumi� e sání a vyjm� te vlo�ku. Podle stavu zne� išt� ní
vlo�ky a po� tu ujetých kilometr�  vlo�ku bu	 to vy� ist� te vyfoukáním tlakovým vzduchem
nebo vym�� te.

� IŠT� NÍ STROJE

Pozor! Nikdy ne� ist� te motocykl tlakovou vodou nebo tlakovými � isti� i (VAP) ani
chemickými p�ípravky, které nejsou ur� eny jako autokosmetika.
Stroj omývejte vodou s p�ípravky, které jsou ur� eny jako autokosmetika houbou. P�i mytí
dbejte, aby se voda nedostala do karburátoru, sv� tlometu a elektrických spoj� . Chromované a
lakované � ásti osušte a vylešt� te flanelem nebo jelenicovou k� �í. Tyto díly také ob� as ošet�ete
p�ípravky pro automobilovou kosmetiku. Motor vysušte nastartováním a oh�átím p�i
volnob� �ných otá� kách.
Po vy� išt� ní stroje doporu� ujeme promazání všech lanek, � ep�  pá� ek a ostatních pohyblivých
spojení.

PROVOZ V ZIMNÍM OBDOBÍ

P�i provozu pod 00C doporu� ujeme nalít do nádr�e kapalinu odstra� ující vodu z benzínu a
prov�� te hustotu chladicí kapaliny.
V tomto období je té� pot�ebné zvýšit pé� i o motocykl a jeho jednotlivé � ásti.

ULO�ENÍ STROJE V ZIMNÍM OBDOBÍ
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1. V p�ípad� , �e v zimním období budete motocykl u�ívat nepravideln� , dbejte na to, abyste
stroj ukládali podle mo�ností v suché, pop�. teplé gará�i. Nejd� le�it � jší však je to, aby
stroj byl p�ed ulo�ením � istý a motor byl dostate� n�  proh�átý. Tímto se zamezí
kondenzaci vodní páry na vnit�ních � ástech motoru a p�edejde se jejich napadení korozí.

2. V p�ípad� , �e b� hem zimního období nebudete motocykl pou�ívat v� bec, Vám
doporu� ujeme provést tato opat�ení:
a) omytí, o� išt� ní a d� kladné vysušení stroje
b) proh�átí motoru na provozní teplotu
c) vyjm� te baterii a ulo�te ji stranou, dále se �i	 te dle kapitoly „Provoz a údr�ba

akumulátoru“
d) mechanické díly ošet�ete konzerva� ním olejem, chromované a lakované díly

konzerva� ním voskem
e) provád� jte ob� asnou kontrolu tlaku v pneumatikách

III. P � ÍLOHY

PLÁN UDR�OVACÍCH PRACÍ

500 km 1.500 km 3.000 km 6.000 km 9.000 km
motorový olej 3 V K K K V
spojka 1 K K K K K
karburátor 1 K K K K K
zapalování 1 K K K K K
ventily 2 K K
rozvodový �et� z 2 K K
vzduchový filtr 3 C C C C C
zapalovací sví� ky 3 K K K K V
sekundární �et� z 1,2 K K K V K
lo�iska kol a ulo�ení kyv.vidlice 2 M
brzdové desti� ky 1,2 K K K V K
lanka a lanovody 1,2 K K K M K
olej p�ední vidlice 2 V V
akumulátor 1 K K K K K
� epy pá� ek brzdy a spojky,rukoje�  plynu 1 K K M M M
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� ízení 1,2 K K K M K
chladicí soustava 1,2 K K K V K
spojovací materiál 1 K K K K K

Legenda:
K – kontrola, vy� išt� ní, se�ízení ev.vým� na
C – � išt� ní
M – mazání
V – vým� na
1 - dle pot�eby
2 – ka�dých 6.000 km
3 – ka�dých dalších 9.000 km

DOPORU� ENÉ MAZACÍ PROST� EDKY
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Legenda:
* -nad 0°C
** -celoro� n�
*** -pod 0°C

PORUCHY A JEJICH ODSTRAN
 NÍ

Pou�ití maziv Druh maziva  Specifikace maziva  
 Oil Mogul Trans 90 API GL4

A - � epy pá� ek brzdy a
spojky, Oil Gyrol 90

*
SAE 90

*

zámek sedla a ví� ka nádr�e,
� epy stojánk� , lanka a
lanovody

Oil Mogul Trans
80W/90 API GL4

 Olej Gyrol 80W/90

**

SAE 80W/90

**

Castrol GPS API SF, SG nebo SH

Oleje r� zných zna� ek
* SAE 10W-40 nebo

15W-40
*

API SF, SG nebo SH
B - motorový olej

Oleje r� zných zna� ek ***
SAE 5W-30

***

C - p�ední teleskopická
vidlice

Liqui Moly Racing susp.
oil

 SAE 7,5  

D - oto� ná rukoje�  plynu Plastické mazivo LA2  ISO-L-XBCEB2  

E - lo�iska kol Plastické mazivo LA2  ISO-L-XBCEB2  

F - mazání lo�isek �ízení Plastické mazivo LA2  ISO-L-XBCEB2  

G - sekundární �et� z Spec.spray na �et� zy
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P� íznaky poruchy P� í� iny poruchy Odstran� ní poruchy

-mokrá sví� ka nebo mokré
spoje -vy� istit a osušit  
-kabelová koncovka není
správn� -správn�  nasadit nebo vym� nit
 nasazena na sví� ce   
-vadná zapalovací sví� ka  -zjistit p�í� inu a vym� nit  
-rozpojený konektorový spoj  -správn�  zapojit  

na sví� ce není jiskra

-závada v el.instalaci  -odborný servis  
-vzduchový filtr je ucpán  -vy� istit nebo vym� nit filtr  
-ucpaný p�ívod paliva  -vy� istit p�ívod paliva a trysky
   karburátoru  
-vadná zapalovací sví� ka  -vym� nit zapalovací sví� ku  
-opot�ebené pístní krou�ky  -odborný servis  
-nesprávn�  nastavený
ventilový -odborný servis  
 rozvod   
-nesprávná ventilová v� le  -odborný servis  
-špatná v� le u sníma� e  -odborný servis  

sní�ený výkon motoru

-prokluzuje spojka  -se�ídit spojku  

ELEKTRICKÉ SCHÉMA
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     Legenda:
1. Ukazatelé sm� ru
2. Spínací sk�í� ka
3. Pravý p�epína�
4. P�ední stop spína�
5. Kontrolky
6. Otá� kom� r
7. Osv� tlení tachometru
8. Osv� tlení otá� kom� ru
9. � idlo max.teploty chlad.kapaliny

10.   Ventilátor chlazení
11.   � idlo zapínání ventilátoru
12.   � idlo tlaku oleje
13.   Centrální �ídící jednotka (CDI)
14.   Alternátor (generátor)
15.   Spína�  min.stavu paliva
16.   Zadní sv� tlo
17.   Zadní stop spína�
18.   Akumulátor
19.   Dr�ák pojistek
20.   P�erušova�  blika��
21.   Spínací relé okruhu startování
22.   Rozpínací relé okruhu startování p�i neza�azeném neutrálu
23.   Spína�  startovacího okruhu na pohot.stojánku
24.   Startér
25.   Relé startéru
26.   Zapalovací cívky
27.   Spína�  rozpínacího relé okruhu startování p�i neza�azeném neutrálu
28.   Levý p�epína�
29.   Polovodi� ový relé-regulátor
30.   Sníma�  tachometru
31.   Tachometr
32.   Sv� tlomety
33.   Houka� ka
N     Spína�  neutrálu

Barevné zna� ení kabel� :

B – bílá
�  – � erná
M – modrá
T – transparentní
Š – šedá
R – rudá
Z – zelená
� – �lutá
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POZNÁMKY


